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WSTEP

Za nami szoésta edycja konferencji naukowo-gospodarczej ,,Odpowiedzialne tancuchy dostaw
2020”, organizowanej wspdlnie przez Uniwersytet Mikofaja Kopernika w Toruniu oraz Uniwersytet
tédzki, a w tym roku réwniez przez Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego.
Tegoroczna zdalna edycja, mimo pandemii, pozwolita nam zgromadzi¢ gosci z wielu zakgtkow
Polski. W obradach udziat wzieli przedstawiciele nastepujgcych osrodkow naukowych: Uniwersytet
Kazimierza Wielkiego w Bydgoszczy, Uniwersytet Gdanski, Szkota Gtéwna Handlowa w Warszawie,
Uniwersytet Ekonomiczny w Krakowie, Uniwersytet Ekonomiczny w Poznaniu, Uniwersytet todzki
(wspodtorganizator konferencji) oraz Uniwersytet Mikotaja Kopernika w Toruniu (wspdtorganizator
konferenciji), a takze przedstawiciele praktyki gospodarczej reprezentujgcy takie organizacje, jak:
Port Gdansk S.A., Terminal Intermodalny Bydgoszcz Emilianowo Sp. z o0.0., Trans-Wod,
Stowarzyszenie Inzynieréw i Technikow Komunikacji RP o. Bydgoszcz, Torunskie Zaktady
Materiatéw Opatrunkowych S.A. oraz VAN Cargo S.A. Gos¢mi specjalnymi tegorocznej edycji
konferencji byli: Pan Przemystaw Zukowski, Zastepca Dyrektora Departamentu Gospodarki Wodnej
i Zeglugi Srédladowej w Ministerstwie Infrastruktury oraz Pan dr inz. Krzysztof Wrzosek, Zastepca
Dyrektora Departamentu Przygotowania i Realizacji Inwestycji w Panstwowym Gospodarstwie
Wodnym Wody Polskie.

Serdecznie dziekujemy wszystkim uczestnikom za ich czas i aktywny udziat w konferenciji.

W tym roku postawiliémy sobie dwa cele: (1) zaprezentowanie wynikow projektu COMBINE
(Program Interreg BSR), w tym aktualnego stanu i przysztych mozliwosci rozwoju ustug
srodlgdowego transportu wodnego w tancuchach dostaw z wykorzystaniem platform
multimodalnych w regionie Morza Battyckiego oraz (2) wymiana pogladéw, wynikéw badan i
doswiadczen praktycznych w zakresie realizacji koncepcji spotecznej odpowiedzialnosci w
zarzgdzaniu tancuchami dostaw.

Naszym zamiarem jest, aby konferencja ,Odpowiedzialne tancuchy Dostaw” stawafa sie
wydarzeniem integrujagcym $Srodowisko naukowe z przedstawicielami otoczenia gospodarczego
skupionego wokot odpowiedzialnej logistyki i zarzgdzania faricuchem dostaw. W tym roku
poszerzamy to grono, witgczajagc w nie, poza przedstawicielami biznesu, réwniez przedstawicieli
instytucji samorzgdowych, administracji panstwowej oraz okotobiznesowych. Wspétrealizowany
przez Urzad Marszatkowski Wojewoddztwa Kujawsko-Pomorskiego w Toruniu projekt, ktérego
wyniki byly prezentowane podczas konferencji, stat sie platforma integrujgcg réznych aktorow
zycia gospodarczego zainteresowanych zwiekszaniem sprawnosci tancuchéw dostaw
przebiegajacych przez region Kujaw i Pomorza.

Projekt COMBINE koncentruje sie przede wszystkim na rozwoju ustug transportu kombinowanego,
w tym $rodlgdowego transportu wodnego w faiicuchach dostaw regionu Morza Battyckiego. Jest
rozszerzeniem dorobku Wojewdédztwa Kujawsko-Pomorskiego i dotychczasowej miedzynarodowej
wspotpracy w ramach projektu EMMA, w wyniku ktdrej, opracowane zostato studium lokalizacyjne
dla platformy multimodalnej Bydgoszcz-Solec Kujawski, oraz kolejnych aktywnosci Wojewédztwa
zwigzanych z dostosowaniem Miedzynarodowej Drogi Wodnej E70 do parametréw wynikajgcych z
uwarunkowan przystgpienia Polski do AGN i wniosku wpisania Wezta Logistycznego Bydgoszcz do
sieci bazowej TEN-T.



W tegorocznej edycji konferencji w ramach sesji | udato sie nie tylko nakresli¢ aktualny stan rzeczy,
ale takze wskazaé przyszte mozliwosci rozwoju ustug $rédlgdowego transportu wodnego w
taicuchach dostaw z wykorzystaniem platform multimodalnych w regionie Morza Battyckiego.
Zrealizowana, podobnie jak w poprzednich edycjach konferencji, sesja praktykow pozwolita rzucié
nowe swiatto na szanse i zagrozenia dla realizacji projektu wezta logistycznego Bydgoszcz, widziane
z perspektywy przedsiebiorstw w regionie, w tym dostawcow (takich jak operatorzy rzeczni i
operatorzy logistyczni) oraz odbiorcéw (takich, jak przedsiebiorstwa sprowadzajgce Ilub
dystrybuujgce towary drogg morska) ustug logistycznych. Sesja Ill pozwolita z kolei zaangazowa¢é
przedstawicieli srodowiska naukowego w wymiane pogladéw, wynikdw badan i doswiadczen
praktycznych w zakresie realizacji koncepcji spotecznej odpowiedzialnosci w zarzadzaniu
taricuchami dostaw. Mamy wiec nadzieje, ze tegoroczna edycja konferencji pozwolita nam chocby
w czesci sprostac przyjetym zatozeniom.

Rafat Haffer
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prof. dr hab. Zygmunt Babinski, Kierownik Katedry Rewitalizacji Drog Wodnych, Uniwersytet
Kazimierza Wielkiego w Bydgoszczy

Transport wodny a stan i mozliwosci zagospodarowania Miedzynarodowej Drogi Wodnej E40 i
E70

Abstrakt

Wista, jako najwaziniejsza rzeka Polski, juz od trzech stuleci nie petni roli drogi wodnej, w
przeciwienstwie do okresu Sredniowiecza, gdy byfta wiodgacg pod tym wzgledem w Europie.
Spowodowane to zostato rozwojem gospodarki lesnej (nadmierne wycinanie drzew) i rolnej, po
uzyskaniu dostepu do Battyku po Pokoju Torunskim w 1466 roku. To sprawito nadmierng dostawe
rumowiska do koryta, ktére w postaci tach piaszczysto-zwirowych, utrudniato transport rzeczny do
tego stopnia, ze juz po Il wojnie Swiatowej, zamart catkowicie ruch na tej rzece, poza krotkimi
odcinkami w obrebie duzych miast. W pofowie XX wieku podjeto préby przywrécenia jej znaczenia
dla gospodarki poprzez jej kaskadyzacje. Niestety, zakonczyto sie to oddaniem do uzytku w 1969
roku tylko jednego stopnia wodnego we Wtoctawku. To w sumie przyczynito sie do zréznicowania
koryta dolnej Wisty od ujscia Narwi (takze powyzej) do Battyku, na cztery odrebne odcinki:(1) gérny
do cofki Zbiornika Wtoctawskiego nieuregulowany, roztokowo-anastomozujacy, (2) Zbiornik
Witoctawski, (3) silnie przeksztatcany, przez proces erozji wgtebnej, dotychczasowy odcinek
roztokowo-anastomozujacy, (4) dolny uregulowany pod koniec XIX wieku do Battyku. Obecnie
droga wodna o znaczeniu miedzynarodowym klasy IV (E-40) jest jedynie dostepna na fragmencie
tzw. Petli Zutawskiej i na odcinku Zbiornika Wioctawskiego. Podobnie jest z fragmentem MDW E70
w polskim odcinku Noteci i Warty, gdzie wielowiekowe zaniedbania przyczynity sie do ograniczenia
transportu wodnego na skutek wypetnienia (sptycenia) koryta osadami, gtdwnie mutkiem i
rozwojem roslinnosci wodnej — rzesy. Ponadto, odcinek nie spetnia warunkéw MDW, ze wzgledu
na szerokos¢ trasy zeglugowej. Dlatego sg tu niezbedne prace poszerzajgce koryta, a takze
utworzenie nowego kanatu w postaci obejscia zaréwno obecnej zabudowy hydrotechnicznej ($luz)
jak i miasta Bydgoszczy — co moze wyeliminowac konflikt z ekologami. Warunki zeglugowe, na
miare co najmniej IV klasy Miedzynarodowej Drogi Wodnej E-40 i E70, z mozliwoscig pofaczenia
transportu wodnego Europy Zachodniej z Europg Wschodnig, gwarantuje dopiero petna
kaskadyzacja Dolnej Wisty i potgczenie z Prypecia (Biatorus) oraz udroznienie Noteci i Warty.



[ ]
dr hab. Ernest Czermanski, prof. UG., Uniwersytet Gdanski
Funkcjonowanie terminali transportu kombinowanego w Regionie Morza Battyckiego

Abstrakt

Rynek transportowy w Regionie Morza Battyckiego (RMB) petni kluczowa role
w funkcjonowaniu gospodarki tego regionu i stanowi o mozliwosciach jej dalszego rozwoju.
Jednym

z istotnych zagadnien, zwtaszcza w kontekscie przenoszenia tadunkow z drog na kolej lub
zegluge(morska i srodlagdowg) sg terminale intermodalne, czesto okreslane takze jako terminale
kombinowane.

W ramach projektu COMBINE w 2020 r. przygotowano w 2020 analize benchmarkingowg terminali
transportu kombinowanego w RMB. Wzieto w niej pod uwage 150 terminali, ktére mozna uznaé
za kombinowane (sposréd 350 wytypowanych na wstepie punktow weztowych) z Niemiec, Szwecji,
Polski, Danii, Rosji, Finlandii, Litwy, totwy i Estonii. Analiza ich obejmuje kwestie rozmieszczenia
przestrzennego, zwfaszcza wzgledem sieci korytarzy TEN-T oraz RFC, kwestie organizacyjne,
wiasnosciowe i dostepnosci rynkowej, parametry techniczne dotyczace infrastruktury,
wyposazenia przetadunkowego, zdolnosci przetadunkowo-sktadowe;j.

Ponadto podjeto takze prébe wyznaczenia wielkosci rocznych obrotdw tadunkowych. Wyniki analiz
wskazujg, ze battycki rynek ustug terminalowych zasadniczo dzieli sie na dwa segmenty — terminali
ladowych oraz terminali portowych. Dlatego tez wskazane jest dalsze ich analizowanie jako
odrebne zagadnienia. Inny wazny wniosek okresla pilng potrzebe stworzenia systemu
statystycznego wspdlnego dla wszystkich terminali tak, aby mozliwe byto prawidtowe i miarodajne
ich analizowanie. Natomiast w kontekscie przysztego rozwoju wniosek zasadniczy prowadzi do
stwierdzenia, iz istnieje zardwno potencjat ku temu, jak i mozliwosci samych operatordéw.

[ ]
dr Jakub Donski-Lesiuk, Uniwersytet £odzki, Wydziat Zarzgdzania, Katedra Logistyki i Innowacji,

Dynamika wymiany wybranych grup tadunkéw obstugiwanych transportem kolejowym w
Federacji Rosyjskiej w ujeciu miedzynarodowym

Abstrakt

Celem referatu jest prezentacja danych w zakresie dynamiki przewozéw, realizowanych przez
operatoréw transportu kolejowego Federacji Rosyjskiej z uwzglednieniem czynnikow
miedzynarodowych na nie wptywajgcych.
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dr Dorota Dziedzic, Uniwersytet Ekonomiczny w Krakowie, Instytut Zarzadzania, Katedra
Zarzgdzania Miedzynarodowego,

Wykorzystanie deterministycznych metod analizy czynnikowej do oceny efektywnosci
ekonomicznej procesow logistycznych

Abstrakt

Deterministyczne metody analizy czynnikowej zwane rowniez technikami analizy ekonomicznej lub
metodami zaleznosci zjawisk stuzg do ilosciowego okreslenia wptywu czynnikdw na zmienng
wynikowg. Metody te koncentrujg sie na czynnikach gtdwnych oraz podstawowych, pomijajgc
wptyw czynnikdéw losowych na wynik koricowy. Cechg charakterystyczng tych metod jest rowniez i
to, ze liczba czynnikdw jest znana i ustalona a wynik koncowy jest okreslony funkcjg wigzaca
poszczegblne czynniki. Metody analizy czynnikowej wykorzystywane sg gtdwnie w analizie
ekonomicznej przedsiebiorstw i sg stosowane do identyfikacji oraz pomiaru zwigzkdow
zachodzacych miedzy zjawiskami ekonomicznymi. Stanowig one zatem podstawe do
podejmowania biezacych i strategicznych decyzji gospodarczych, a takze stuzg do kontroli wptywu
wybranych czynnikédw na wynik korncowy danego dziatania. Wydaje sie jednak, ze mogg by¢ one
rowniez wykorzystywane przez logistykdw do oceny efektywnosci ekonomicznej procesdw
logistycznych.

Jakub Jankiewicz, Uniwersytet Gdanski,

Zagadnienie ostatniej mili w taricuchach dostaw na przyktadzie Wezta logistycznego Bydgoszcz

Abstrakt

Prezentacja ktadzie nacisk na dwa istotne aspekty zwigzane z funkcjonowaniem ostatniej mili w
transporcie intermodalnym — efektywnos¢ ekonomiczng i ograniczenie emisyjnosci transportu. W
ramach efektywnosci ekonomicznej wskazuje na czynniki powodujgce wysoki udziat kosztow
ostatniej mili w catosci procesu transportowego. Na podstawie praktyki branzy transportu
intermodalnego przedstawione zostaty rozwigzania technologiczne umozliwiajgce istotny wzrost
efektywnosci ekonomicznej ostatniej mili. Cze$¢ poswiecona emisyjnosci proceséw
transportowych przedstawia technologie pojazdéw z napedem umozliwiajgcg uzyskanie zero
emisyjnosci dostaw ostatniej mili, wraz z perspektywa jej rozwoju i dostepnosci na rynku. Ostatnia
czes¢ poswiecona jest koncepcji Wezta Logistycznego Bydgoszcz. Przedstawione w niej zostaty
giéwne obszary cigzenia tadunkéw i potencjalne grupy tadunkowe, oraz ich wptyw na
funkcjonowanie ogniwa ostatniej mili w transporcie intermodalnym. Jako podsumowanie
wskazane zostaty najwieksze wyzwania zwigzane z kreowaniem i rozwojem rynku ostatniej mili
wokodt Wezta Logistycznego Bydgoszcz.
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dr Katarzyna Kolasinska — Morawska (wspoétautor dr hab. Piotr Buta prof. UEK w Krakowie),
Uniwersytet Ekonomiczny w Krakowie, Kolegium Nauk o Zarzadzaniu i Jakosci, Instytut
Zarzadzania, Katedra Zarzadzania Miedzynarodowego,

E-learning czyli technologia w nauczaniu logistyki

Abstrakt

Tematyka i cel referatu: Przemiany spoteczno — ekonomiczno - technologiczne objety swym
zasiegiem poza swiatem przedsiebiorcow rowniez $wiat jednostek edukacyjnych w tym szkoty
wyzsze. Wszechobecna konkurencja wymusita podjecie takich dziatan, ktére  sprzyjaty
ksztattowaniu przewag konkurencyjnych.

Celem artykutu jest wskazanie istotnosci zarzgdzania logistycznego w nauczaniu logistyki z
zastosowaniem platform e-learningowych. Podstawe informacyjng artykutu stanowig zrédta
wtdrne i pierwotne. W artykule postuzono sie metodami: analizy jakoSciowej istniejgcego dorobku
publikacyjnego oraz poréwnawczej w postaci studium przypadkéw. W analizie materiatu
pierwotnego zbadano organizacje procesu nauczania na kierunku logistyka z wykorzystaniem
platform e-learningowych w wybranych Uczelniach w Polsce.

[ ]
Zaneta Marciniak, Naczelnik Wydziatu Rozwoju Gospodarczego,

Wezet logistyczny Bydgoszcz (Platforma multimodalna Bydgoszcz-Solec Kujawski oraz Terminal
intermodalny Emilianowo) — uwarunkowania oraz wigczenie do sieci bazowej TEN-T

Abstrakt

Wzrastajgca w przyspieszonym tempie ilos¢ tadunkéw przetadowywanych przez porty Gdansk i
Gdynia, za kilka lat, nie bedzie mogta by¢ wywieziona transportem kolejowym i drogowym.
Jedynym transportem, ktéry w przysztosci moze zwiekszy¢ transport w gtgb kraju i umozliwic¢ ich
rozwdj — szczegdlnie Portu Gdansk — jest transport wodny. Kumulacja istniejgcego potencjatu
infrastrukturalnego i walorow obszaru w regionie Bydgoszczy i Solca Kujawskiego, jak: linia
kolejowa 201 z weztem towarowym Emilianowo, drogi krajowe nr 5i 10, wislana droga wodna E40,
tatwy dostep do autostrady Al, optymalng odlegtos¢ od portow morskich, dostepnosé
kilkusethektarowego niezabudowanego obszaru, koncowe miejsce na Wisle, do ktdorego w
obecnych warunkach hydrologicznych, moga doptywaé — przystosowane do obecnych warunkow
hydrologicznych Wisty — statki i barki, obszar ten, stanowi naturalne miejsce powstania Wezta
logistycznego Bydgoszcz. Pierwszym etapem Wezta bedzie kolejowo-drogowy Terminal
intermodalny Emilianowo, a drugim, (kolejowo-drogowo-wodna) Platforma multimodalna
Bydgoszcz-Solec Kujawski. W celu powstania Terminala intermodalnego Emilianowo zostata
powofana spotka celowa, a PKP Cargo sporzadza stosowng dokumentacje. Dla Platformy
multimodalnej Bydgoszcz-Solec Kujawski, ktéra ma petni¢ role tzw. portu zapleczowego dla
morskich portow tréjmiasta, w ramach i za srodki z projektu EMMA dotyczgcego transportu
wodnego, Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego wraz Miastem Bydgoszcz,
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sporzadzit Studium lokalizacyjne platformy multimodalnej Bydgoszcz-Solec Kujawski. Studium
wskazuje szczegotowa lokalizacje, rozstrzyga wszystkie uwarunkowania: hydrologiczne,
sSrodowiskowe, geologiczne, przestrzenne, infrastrukturalne, prawne, logistyczne i transportowe,
koszt inwestycji, propozycje finansowania, struktury organizacyjnej i etapowanie. Urzad
Marszatkowski Wojewoddztwa Kujawsko-Pomorskiego zabiega o wpisanie Wezta logistycznego
Bydgoszcz do zadan kluczowych TEN-T.

dr Artur Pomianowski, Uniwersytet Szczecinski, Wydziat Ekonomii Finansow i Zarzgdzania, Instytut
Zarzadzania, Katedra Logistyki,

Wykorzystanie nowoczesnych rodzajow napedu w transporcie wodnym jako odpowiedZ na
wspofczesne wyzwania w tancuchach logistycznych

Abstrakt

Celem artykutu jest wskazanie dziatan, dzieki ktérym wykorzystanie transportu wodnego w tym
wodnego srédlgdowego moze byé korzystniejsze zaréwno pod wzgledem ekonomicznym jak i
kosztow zewnetrznych generowanych przez te gataz transportu. Powszechnie wiadomo, ze
transport wodny jest bardzo efektywny pod wzgledem wykonywanej pracy przewozowej w
odniesieniu do potrzebne] energii i zuzycia paliwa, jednak sktad emitowanych spalin najczesciej
daleki jest od standardéw znanych chocby z transportu samochodowego. Zmiany w Zrddtfach
zasilania i napedzie jednostek ptywajgcych moga umocni¢ pozycje zeglugi jako witasciwej
odpowiedzi na zagadnienia zwigzane nie tylko z efektywnoscig proceséw przewozowych, ale
rowniez z jego kosztami zewnetrznymi i pozytywnie wptynac na jej spoteczny odbior.

dr Dagmara Skurpel, Uniwersytet todzki, Wydziat Ekonomiczno-Socjologiczny, Katedra Logistyki i
Innowacji,

Digital Distribution in the Polish e-commerce

Abstrakt

Digital distribution is the delivery (through downloading) of any digital content, including audio, e-
books, games, PDFs, pictures, software, and video. Digital distribution is handled through a digital
distribution platform that's designed to stream the digital content or allow the content to be
downloaded in full. For example, a platform like Steam allows a user to purchase and download a
game to their computer. Netflix is another example of a digital distribution platform that charges
a monthly fee for users to stream TV shows and movies.
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mgr Patryk Stawiarski (wspotautorzy: dr Monika Hamerska, mgr Patryk Stawiarski, dr Monika
Ziotko), Uniwersytet Ekonomiczny w Krakowie, Instytut Zarzadzania, Katedra Zarzadzania
Miedzynarodowego

Ocena jakosci ostatniej mili w opinii uzytkownikow elektrycznej mikromobilonosci miejskiej w
Polsce

Abstrakt

Tematyka cel referatu: Mikromobilnos¢ to wykorzystywanie w systemie transportowym miast,
matych i lekkich srodkow transportu umozliwiajgcych pokonywanie krétkich dystansow, zwykle na
pierwszym, lub ostatnim odcinku podrdzy. Dzieki niewielkim gabarytom i matej masie ufatwiajg
one poruszanie sie po zattoczonych miastach, ich alternatywny naped ogranicza hatas, tzw. niska
emisje i slad weglowy. Do srodkdéw tych zaliczy¢ mozna m.in. rowery, hulajnogi, skutery, a takze
inne mate pojazdy elektryczne.

mgr Marta Uzanska, Katedra Zarzadzania Miedzynarodowego, Instytut Zarzadzania, Kolegium
Nauk o Zarzadzaniu i Jakosci, Uniwersytet Ekonomiczny w Krakowie

The concept of Digital Twins in Logistics
Abstrakt

Emerging real-time applications in information technology, and operational technology enable
new innovative concepts to design and operate cyber-physical systems. A promising approach,
which is stated to be a primary simulation-based approaches in the context of Industry 4.0, as well
as a key technology for several industries is the Digital Twins concept. A Digital Twins connects the
virtual representation of a physical object, system or process by available information and sensor
data streams, which allows to gather new information about the system by applying analytic
functions. This technology can changed the way companies design, monitor and manage their
physical assets. What is more it is considered as one of the most prominent trend in Logistics.
Digital Twins concept can be applied in packaging process, shipments, designing and redesigning
warehouse systems and its infrastructure, as well as in variety applications along the entire supply
chain to assets performance monitoring and increase the effectiveness. The aim of this papper is
to present a Digital Twins concept and its implementation exaples in Logistics companies, as well
as evaluating its challenges.
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dr Grazyna Wieteska, Uniwersytet £tédzki, Wydziat Zarzadzania, Katedra Logistyki, dr hab. Barbara
Ocicka, prof. SGH, Szkota Gtéwna Handlowa w Warszawie, Kolegium Nauk o Przedsiebiorstwie,
Katedra Logistyki,

Rozwdj gospodarki o obiegu zamknietym na rynku opakowan kompostowalnych do zywnosci

Abstrakt

Opakowania do zywnosci wykorzystywane dzi$ na masowg skale wytwarzane sg gtdownie z
nieodnawialnych zasobdéw kopalnych. Nadmierna produkcja konwencjonalnych opakowan z ropy
naftowej i brak skutecznego zarzadzania odpadami opakowaniowymi doprowadzita do katastrofy
ekologicznej w postaci zanieczyszczenia srodowiska przyrodniczego tworzywami sztucznymi na
catym Swiecie. Dlatego, podjeta tematyka artykutu koncentruje sie na ocenie mozliwosci i wyzwan
dla zarzadzania catym cyklem zycia opakowan kompostowanych, ktore traktowane s3g jako wazna
alternatywa dla opakowan tradycyjnych. Celem artykutu jest identyfikacja uwarunkowan dla
rozwoju rynku opakowan kompostowalnych do zywnosci na zasadach gospodarki o obiegu
zamknietym (GOZ).

Stanistaw Wronski, Zespot doradczy Marszatka Wojewoddztwa Kujawsko-Pomorskiego ds. drég
wodnych

MDW E70 na odcinku Wista-Odra — wyzwania i problemy w kontekscie dostosowania do
standardu drogi wodnej o znaczeniu miedzynarodowym

Abstrakt

Polska przyjeta Europejskie porozumienie w sprawie gtéwnych s$rédlgdowych drég wodnych
o znaczeniu miedzynarodowym (AGN), do ktérych w Polsce nalezg: E30, E40 i E70, a Rzad RP
przyjat, ,,Zatozenia do planéw rozwoju srodlgdowych drég wodnych w Polsce na lata 2016-2020
z perspektywa do roku 20307, w ktdrych zaktada witgczenie ich do europejskich korytarzy
transportowych TEN-T.

Dla MDW E30 i E40 zostaty sporzgdzone niezbedne opracowania studialne i sporzadzane s3 ich
programy, w tym odrzanskich i wislanych odcinkdw MDW E70. Pomimo, ze odcinek Odra-Wista,
nie spetnia wymogdéw miedzynarodowej drogi wodnej w min. IV klasie, Ministerstwo
Infrastruktury, w najblizszym czasie nie planuje prac studialnych tego odcinka. Wnioski wynikajace
z dot. opracowan wskazujg, ze E70, na tym odcinku, w jej istniejgcym przebiegu, powinna pozostac
drogg wodnga w Il klasie i petnié gtownie funkcje turystyczno-rekreacyjne.

W kontekscie potencjalnych skutkéw przestrzennych, srodowiskowych, infrastrukturalnych
i prawnych na obszarze wojewddztw: lubuskiego, wielkopolskiego i kujawsko-pomorskiego,
istnieje  zasadno$¢ i potrzeba pilnego sporzadzenia ,STUDIUM KORYTARZOWEGO
MIEDZYNARODOWEJ DROGI WODNEJ E70 NA ODCINKU ODRA-WIStA”, ktérego zadaniem bedzie
obiektywne wskazanie najkorzystniejszego wariantu przebiegu MDW E70 na tym odcinku w
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parametrach min. IV klasy. Studium planujemy sporzadzi¢ w ramach porozumienia wojewddztw,
przez ktére MDW E70 przebiega.

dr inz. Krzysztof Wrzosek, Zastepca Dyrektora Departamentu Przygotowania i Realizacji
Inwestycji, Kierownik Projektu Stopnia Wodnego Siarzewo, Paristwowe Gospodarstwo Wodne
Wody Polskie,

Stopien wodny Siarzewo i jego rola w planowanym kompleksowym zagospodarowaniu Dolnej
Wisty

Abstrakt

Stopien Wodny Siarzewo (dalej SW Siarzewo) realizowany bedzie przy uwzglednieniu wszystkich
potrzeb i uwarunkowan, w tym srodowiskowych, spotecznych i ekonomicznych, zapewniajac
korzysci w zakresie ochrony przed powodzig, tagodzenia skutkéw suszy, zeglugi srdodlgdowe;j,
energetyki, turystyki i rekreacji.

SW Siarzewo przyczyni sie przede wszystkim do ustabilizowania zwierciadta wody w okresie suszy
i do tagodzenia jej skutkéw. Zapewni, poprzez zwiekszenie warunkéw dla retencjonowania waod,
odpowiednig ilos¢ wody w warunkach duzej niepewnosci klimatycznej. Ponadto zapewni wtasciwe
warunki pracy lodotamaczy, wstrzyma proces erozji wgtebnej na odcinku miedzy stopniami, a tym
samym poprawi bezpieczenstwo istniejgcej zabudowy hydrotechnicznej oraz bezpieczenstwo
obiektéw inzynieryjnych m.in. mostu drogowego, bulwaru nadwislanego, ujecia wody zaktadéw
azotowych we Wtoctawku oraz rurociggdw biegnacych pod dnem (Jamat-Europa). SW Siarzewo w
petni wpisuje sie w europejski plan dostosowania Drogi Wodnej Wisty do miedzynarodowej drogi
wodnej E40, ktdra ma potgczy¢ Morze Battyckie z Morzem Czarnym, zapewniajgc warunki zeglugi
minimum klasy IV.

Gtéwnym celem budowy nowego stopnia wodnego jest zapewnienie bezpieczenstwa w
odniesieniu do zagrozen hydrologicznych, jakimi s3 powodzie i susze, tagodzenie skutkdw zmian
klimatycznych oraz gwarancja ochrony zasobow wodnych przed skutkami, jakie te zmiany ze sobg
niosg. Przedsiewziecie stanowi konsekwencje uznania, ze wykorzystanie sektora energetyki
wodnej jest kluczowe w osiggnieciu Swiatowych oraz krajowych celow redukcji emisji CO2,
budowaniu infrastruktury do produkcji czystej energii oraz zapewnieniu racjonalnego zarzadzania
zasobami wodnymi. W opracowanej Koncepcji Programowo-Przestrzennej przyjeto przyjazne
srodowisku, nowoczesne rozwigzania techniczne, ktére pozwalaja, m. in. na ruch rumowiska,
przepuszczanie lodéw oraz niezaktdcony przeptyw wody w okresie wezbran. Projekt bedzie
przewidywat réwniez wykonanie semi-naturalnej przeptawki w postaci koryta obejscia. Koryto
obejscia, jest to ciek o przeptywach zblizonych do naturalnych doptywow rzeki Wisty. Planowany
termin rozpoczecia budowy: 2023 rok, zakonczenie budowy na przetomie roku 2028/2029.
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Przemystaw Zukowski, Zastepca Dyrektora Departamentu, Ministerstwo Infrastruktury,

Zatoienia rozwoju MDW E40 w kontekscie opracowanego Studium Wpykonalnosci dla
modernizacji drogi wodnej E40

Abstrakt

Ministerstwo Infrastruktury kontynuuje prace nad Programem Rozwoju Drogi Wodnej Rzeki Wisty
podjete przez Ministerstwo Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédladowej. Opracowane na zlecenie
Zarzgdu Morskiego Portu Gdansk studium wykonalnosci jest istotnym zrédtem danych na potrzeby
Programu. Analizy popytowe wskazuja, ze na rdéznych odcinkach korytarza Gdansk-Elblag-
Warszawa-Brzes¢ istnieje popyt na przewozy barkowe dla réznych grup asortymentowych na
poziomie od 2,3 do 23 min ton fadunkéw rocznie. W wymiarze korytarzowym korzyscig z
transportu czesci fadunkow drogg wodng na Wisle bedzie uwolnienie rezerw przepustowosci sieci
drogowej oraz kolejowej i ograniczenie kosztow niesprawnosci logistyki. Barierg dla zaspokojenia
popytu jest strona podazowa — brak drogi wodnej i infrastruktury punktowej w jakosci
odpowiadajgcej wymogom rynku przewozowego. Z perspektywy efektywnosci logistyki celem
Programu jest zapewnienie, ze droga wodna sprosta gtdwnemu oczekiwaniu gestoréw tadunku
jakim jest zdolnos¢ do niezawodnego transportu. Aby przewozy barkowe byty konkurencyjne
programowaniu rozwoju drogi wodnej powinny towarzyszy¢ réwniez dziatania w zakresie innych
czynnikdw podazowych transportu. Wobec zatozenn Nowego Zielonego tadu oraz nowej strategii
mobilnosci UE najwazniejsze jest zmniejszenie emisyjnosci statkow srdodlgdowych, poniewaz w
Sredniej perspektywie czasowej bedzie to czynnik wspotdecydujgcy o konkurencyjnosci danej
gatezi transportu. Przyszta podaz pracy w zawodzie marynarza srédlgdowego (atrakcyjnosc)
wymagaé bedzie wypracowania nowego modelu pracy na statku uwzgledniajagcego megatrend
work-life balance.
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